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Opis Techniczny

do projektu stałej organizacji ruchu Przebudowa drogi woj. nr 106 we wsi Karsk –
budowa chodnika

1. Podstawa opracowania i materiały wyjściowe.

 a) Umowa z Inwestorem- Wójtem Gminy Nowogard,
 b) Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500.
 c) Wizja lokalna w terenie.
 d) Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. (Dz. U. Nr 71 z 2000r poz. 838)

wraz z przepisami wykonawczymi.
 e) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.

W sprawie warunków, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r poz. 430).

 f) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. „Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. z 2005 r nr 108,
poz. 908 ).

 g) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U.
z 2003r. Nr 220 poz. 2181).

 h) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. 170 z dnia
12.10.2002 r poz. 1393).

 i) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej – w sprawie zarządzania
ruchem na drogach z dnia 23 września 2003 roku (Dz. U. Nr 177 poz. 1729).

 j) Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 27 października
2003 roku w sprawie kierowania ruchem (Dz. U. Nr 182 z roku 2003, poz. 1784).

2. Charakterystyka i geometria drogi wojewódzkiej nr 106.

Teren inwestycji to pas drogi wojewódzkiej nr 106 – droga wojewódzka w woj.
zachodniopomorskim o długości 108 km łącząca wieś Rzewnowo (gmina Kamień Pomorski)
z Pyrzycami. Droga przebiega przez 4 powiaty: kamieński (gminy: Kamień Pomorski
i Golczewo), goleniowski (gminy: Nowogard i Maszewo), powiat stargardzki (gmina Stargard
Szczeciński i miasto Stargard Szczeciński) i powiat pyrzycki (gminy Warnice i Pyrzyce).
Droga ta obsługuje zarówno ruch tranzytowy (na kierunku Golczewo- Nowogard ,
Nowogard- Golczewo jak i ruch lokalny w miejscowości Kańsk. Według Generalnego
Pomiaru Ruchu przeprowadzonego 2010 r. średniodobowy ruch na rozpatrywanym odcinku
drogi wyniósł 1827 poj./24h, w tym 114 poj./24 pojazdów ciężkich (samochody ciężarowe,
samochody ciężarowe z przyczepami i autobusy). Ilość samochodów osobowych wyniosła ok.
1884 poj./24h,

Przedmiotowa droga posiada jezdnię szer. 6.00 - 7.00 m o nawierzchni asfaltowej
w dobrym stanie technicznym. Teren przewidziany pod inwestycję jest uzbrojony w sieci:
wodociągową, telekomunikację, kable e.e. oraz słupy oświetleniowe.

Wody opadowe z jezdni odprowadzane są powierzchniowo na przyległą zieleń.
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Obecnie brak jest wydzielonych chodników, co może stwarzać niebezpieczeństwo w
przypadku wtargnięcia pieszych na jezdnię.

Wzdłuż dr wojewódzkiej zlokalizowane są zjazdy na posesje prywatne. Ich szerokość
i materiały, z których są wykonane jest niejednorodna ( kostka brukowa betonowa, j. ziemna.)

Po prawej stronie zgodnie z przyjętym kilometrażem, zlokalizowany jest przystanek
autobusowy, który obsługuje komunikacje publiczną w obu kierunkach.

Istniejące oznakowanie pionowe w rejonie przedmiotowego odcinka

drogi:

Jadąc od str. Rzewnowa

- E-18a „Karsk”

- D-42 „teren zabudowany”

- D-1 „droga z pierwszeństwem”

- B-21 „zakaz skrętu w lewo’

- E-4 „Dąbrowa Nowog. 3”

- D-1 „ droga z pierwszeństwem” oraz tab. T-6c

- D-15 „przystanek autobusowy” 2szt.

- U-8b

- E-1 „tablica kierunkowa”

- D-43 „koniec terenu zabudowanego”

- A-6b „skrzyżowanie z drogą podporządkowaną występującą po lewej

stronie”

- B-33 „ograniczenie prędkości do 70km/h”

- B-25 „zakaz wyprzedzania”

- E-18a „koniec miejscowości”

Jadąc od str. Pyrzyc

- E-18a „Karsk”

- D-42 „teren zabudowany”

- A-4 „ dwa niebezpieczne zakręty pierwszy w lewo”

- D-1 „ droga z pierwszeństwem” oraz tab. T-6c

- E-4 „Dąbrowa Nowog. 3”

- D-1 „droga z pierwszeństwem”

- B-22 „zakaz skrętu w prawo’

- D-43 „koniec terenu zabudowanego”
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- E-18a „koniec miejscowości”

Na drogach podporządkowanych:

- B-2 „zakaz wjazdu”

- B-20 „stop”

- A-7 „ustąp pierwszeństwa”

Istniejące oznakowanie poziome w rejonie przedmiotowego odcinka drogi:

Istniejące oznakowanie poziome na przedmiotowym odcinku jest słabo

widoczne i należy je odnowić:

- Linii P-4

- Linii P-1e – w miejscach zjazdów

- P-13 na podporządkowanej drodze w kierunku Dąbrowy Nowogardzkiej

3. Opis rozwiązań projektowych

Chodniki i zjazdy zostały wydzielone w pasie drogi wojewódzkiej nr 106 we wsi
Karsk. Szerokość projektowanego chodnika wynosi 1.50m oraz 2.00 m w miejscach, gdzie
biegnie bezpośrednio przy jezdni. Chodnik obramowany będzie krawężnikiem betonowym
15x30cm od strony jezdni i wystającym ponad krawędź o ok. 12 cm ; w pozostałych
miejscach zostanie zastosowane obrzeże 8x30cm. Spadek poprzeczny chodników wynosi 2%
i jest skierowany na tereny zielone.

Projektuje się 4 miejsca parkingowe, zlokalizowane w pasie drogi wojew. nr 106
(sąsiadujące z działką nr 385/1), wyznaczone wzdłuż krawędzi jezdni. Wymiary
przedmiotowych miejsc to: 2.50m x6.00m.  Nawierzchnia miejsc postojowych z kostki
brukowej betonowej gr. 8cm. Miejsca należy wydzielić kostką w kontrastowym kolorze.
Obramowanie miejsc parkingowych od ulicy krawężnikiem 15x22cm, wystającym ponad
krawędź  istniejącej jezdni na 4-5cm. Natomiast  z drugiej strony należy zastosować
krawężnik uliczny15x30cm, wystający na 12cm ponad krawędź parkingu. Spadek 2%
skierowany do jezdni.

Istniejące zjazdy w ciągu projektowanego chodnika przewiduje się do przebudowy.
Należy w związku z tym wykonać nowe warstwy nawierzchni i dowiązać się do istniejącej
krawędzi jezdni oraz rzędnych na granicy posesji. Nowa nawierzchnia zostanie wykonana
z kostki brukowej betonowej gr. 8cm. Zjazdy indywidualne wykonane zostaną o szerokości
3.5m typu bramowego ze skosami 1:1.

W celu poprawy bezpieczeństwa w miejscowości Kańsk wydzielono przystanek
autobusowy bez zatoki w kierunku Rzewnowa, zlokalizowany na jezdni. Poprzez wyraźne
wydzielenie i oznakowanie miejsc dla postoju autobusów, odczuwalnie zwiększymy
bezpieczeństwo wszystkich użytkowników drogi, a także poprawimy komfort podróżujących
komunikacją publiczną. Będzie miało na to wpływ wydzielenie specjalnie dla nich
przeznaczonych, miejsc przystankowych wraz z chodnikami i zlokalizowanymi w pobliżu
przejściami dla pieszych, które ułatwią rozprowadzenie ruchu po miejscowości.
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4. Opis przyjętej organizacji ruchu.

Z uwagi na zły stan istniejącego oznakowania poziomego należy wykonać malowanie
wg niniejszego projektu.

Idąc od strony Rzewnowa należy przesunąć istniejący znak D-1 około 11m w stronę
skrzyżowania z dr z kostki betonowej.

Należy przesunąć istniejący znak D-43 „koniec terenu zabudowanego” tak aby
znajdował się w jednej linii ze znakiem D-42 „ teren zabudowany”.

Istniejące skrzyżowanie uzupełniono o linię P-12 w celu oznakowania wlotu drogi
podporządkowanej, a w osi jezdni zastosowano linię P-1e (będąca w ciągu linii P-4).

Wzdłuż całego odcinka zastosowano linie krawędziowe wąskie P-7c i P-7d.

Aby informować o przejściach dla pieszych zlokalizowanych poza obszarami
skrzyżowań ustawiono znaki ostrzegawcze A-16.

Przy skrzyżowaniu w kierunku Dąbrowy Nowogardzkiej odświeżono malowanie
poziome w postaci linii P-13 na drodze podporządkowanej oraz uzupełniono o linię
krawędziową P-7a. (patrz rysunek nr 2).

Istniejący znak D-1 z tabliczką T-6c, należy przesunąć ok. 45m w pobliże
skrzyżowania w kierunku Dąbrowy Nowogardzkiej (parz rys. nr 3), a tabliczkę wymienić tak
aby odzwierciedlała geometrię drogi.

Skrzyżowanie na Dąbrowę Nowogardzką dodatkowo uzupełniono o malowanie
poziome oraz znak A-7 (umieszczony na dr gminnej).

Przed przejściem dla pieszych zastosowano znak ostrzegawczy A-16 – ze względu na
znaczną odległość od skrzyżowania. Oznakowanie to dotyczy obydwu stron.

Istniejąca zatoka autobusowa z stronę Pyrzyc oddzielona od krawędzi jezdni linia
krawędziową P-7a oraz istniejącym znakiem D-15 jednostronnym. Projekt przewiduje
oznakowanie jednostronne ze względu na nowe miejsce wyznaczenia przystanku
autobusowego dla jadących w kierunku Rzewnowa.

Z uwagi na zaprojektowanie 4 miejsc parkingowych wzdłuż jezdni należy ustawić
znak P-18 wraz z tabliczką T-30a. Przy projektowanych miejscach w km ~0+587. Zatoka
postojowa oddzielona od jezdni linią P-19.

Dodatkowo wyznaczono przystanek autobusowy w kierunku Rzewnowa. Zastosowano
linię P-17 wyznaczającą postój autobusu bezpośrednio na jezdni wraz ze znakiem D-15.  W
obrębie nowo wyznaczonej zatoki znajdują się dwa przejścia dla pieszych, które mają ułatwić
rozprowadzenie ruchu pieszego w miejscowości.

Przestawienia wymaga istniejąca tablica kierunkowa E-1, tak aby zachowana była
skrajnia drogowa w kierunku jezdni na teren trawnika w km ~ 0+900 projektu. Docelowo z
tablicy powinny zostać usunięte znaki B-6/8/9.
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Przejścia dla pieszych należy odpowiednio oznakować znakami pionowymi P-6
„przejście dla pieszych” w km projektu: ~ 0+125, ~ 0+265, ~ 0+468, ~ 0+715, ~ 0+770.
Poziomymi liniami na jezdni należy oznaczyć każde z przejść tj. P-10 „przejście dla
pieszych” szerokości 4 m oraz P-14 „linia warunkowego zatrzymania złożona z prostokątów”
dla każdego z kierunków ruchu dł. ok. 3,0mb .

SZCZEGÓŁOWA LOKALIZACJA PROJEKTOWANYCH ZNAKÓW DROGOWYCH PRZEDSTAWIONA

ZOSTAŁA NA RYSUNKACH SYTUACYJNYCH W CZĘŚCI GRAFICZNEJ NINIEJSZEGO

OPRACOWANIA

Sposób zabezpieczenia i oznakowania w czasie dokonywania zmian w stałej
organizacji ruchu należy uzgodnić z Rejonem Dróg Wojewódzkich w Koszalinie. Ewentualne
kierowanie ruchem drogowym przez uprawnione osoby podczas wykonywania zmian w stałej
organizacji ruchu musi być wykonywane zgodnie z zasadami określonymi w rozporządzeniu
Ministerstwa Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia   6 lipca 2010 (Dz. U. Z 2010 nr
123, poz. 840. Osoby kierujące ruchem drogowym powinny ukończyć szkolenie
organizowane przez wojewódzki ośrodek szkolenia ruchu drogowego oraz powinny być
wyposażone w narzutki ostrzegawcze pomarańczowoczerwone z  odpowiednim nadrukiem o
treści „Kierowanie Ruchem” (rozporządzenie MSWIA z dnia 18/07/2008 r. - Dz. U. Z 2008
nr 132, poz. 840)

Pozostałe uwagi:

 Sposób umieszczania konstrukcji wsporczych znaków w podłożu winien gwarantować
ich stabilność oraz równość w pionie i poziomie,

 Wszystkie znaki należy montować tak, aby skrajna krawędź znaku znajdowała
się minimum 0,5 m, a maksimum 2 m od krawędzi jezdni,

 Do oznakowania należy zastosować znaki o grupie wielkości średnie „S”. Znaki
drogowe wykonane mają być z blachy ocynkowanej z podwójnie zaginaną krawędzią.
Dla zapewnienia widoczności znaku z odległości pozwalającej kierującemu pojazdem
jego spostrzeżenie, odczytanie i prawidłową reakcję, do wykonania lic znaków należy
użyć folii odblaskowej typu 2.

 Malowanie poziome należy wykonać jako grubowarstwowe

 Tylna strona tarczy znaku i jej krawędzie powinny być malowane na szaro
w technologii i przy użyciu materiałów zapewniających trwałość równorzędną
trwałości lica znaku,

 Na tylnej stronie tarczy znaku umieszcza się tabliczkę znamionową wytwórcy z datą
produkcji i danymi dotyczącymi parametrów jakościowo-technicznych, nie usuwalna,
wyraźna oraz czytelna przez cały okres użytkowania znaku,

 Znaki należy montować w sposób umożliwiający łatwą wymianę
oraz uniemożliwiający obrót znaku wokół własnej osi,
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 Znaki należy montować zgodnie z wytycznymi zawartymi w „Szczegółowych
warunkach technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”,

 Fundamenty pod słupki powinny mieć głębokość posadowienia co najmniej 80 cm,
zaleca się posadowienie na poziomie poniżej granicy przemarzania gruntu,
przy użyciu minimum 0,045 m3 betonu na jeden słupek,

 Instalowane znaki powinny posiadać atest producenta oraz certyfikat bezpieczeństwa
„B”,

5. Termin wprowadzenia zmian w organizacji ruchu.

Wprowadzenie stałej organizacji ruchu nastąpi po wybudowaniu chodnika
w porozumieniu z Zarządcą drogi.

Opracowała:
inż. Janina Niedopytalska
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Karta uzgodnień i opinii
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PODSTAWOWE WYMIARY ZNAKÓW DROGOWYCH PIONOWYCH

ORAZ ZASADY ICH MONTAŻU (WG DZ.U. 220, POZ. 2181)

Grupa wielkości
znaków

Kategorie znaków

A

ostrzegawcze

B i C

zakazu i nakazu

D

informacyjne

długość boku [mm] średnica [mm] długość podstawy [mm] wysokość [mm]

średnie 900 800 600 600 + n * 150

Sposoby umieszczania dwóch znaków w układzie pionowym.

Odchylenie poziome tarczy znaku.
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PODSTAWOWE WYMIARY ZNAKÓW DROGOWYCH PIONOWYCH

ORAZ ZASADY ICH MONTAŻU (WG DZ.U. 220, POZ. 2181)- c.d.

Odległość znaków od krawędzi jezdni.

Wysokość umieszczania znaków.
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ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA PIONOWEGO
Tablica znaku Ilość tablic

nowych

A-7 „ustąp pierwszeństwa” 1szt.

A-16 „przejście dla pieszych” 6szt.

D-1 „ droga z pierwszeństwem” 3szt.

D-6 „przejście dla pieszych” 10 szt.

D-18 „parking” 1 szt.

D-15 „przystanek autobusowy” 1 szt.

T-30a „postój całego pojazdu na miejscu parkingowym
równolegle do krawężnika”

1 szt.

T-6a tabliczka pokazująca przebieg drogi z pierwszeństwem i
dróg podporządkowanych’

2szt.
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ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA POZIOMEGO

Znak Długość [m]

m a l o w a n i e g r u b o w a r s t w o w e

P-10 „przejście dla pieszych” 0,5m2/mb*s *28m2*5szt.=70m2

Linia P -1b linia pojedyncza przerywana krótka 232mb*0,04m2/mb=9,28m2

Linia P -1e „linia pojedyncza przerywana- prowadząca
szeroka”

78mb*0,12m2/mb=9,36m2

Linia P-4 „linia podwójna ciągła” 695,4mb*0,24m2/mb=167m2

Linia P -7a „linia krawędziowa szeroka przerywana” 57mb*0,12m2/mb=6,84m2

Linia P-7c „linia krawędziowa wąska przerywana” 142mb*0,06m2/mb=8,52m2

Linia P -7d linia krawędziowa ciągła-wąska” 1454mb*0,12m2/mb=175m2

Linia P-12 „linia bezwzględnego zatrzymania” 13,5mb*0,5m2/mb=6,75m2

Linia P-13 „linia warunkowego zatrzymania złożona z
trójkątów”

4,14m2

P-14 „linia warunkowego zatrzymania złożona z
prostokątów”

30mb*0,372m2/mb=11,16m2

Linia P-17 „linia przystankowa” 1,71m2/15mb*30mb=3,42m2

Linia P-19 „linia wyznaczająca pas postojowy” 28,5mb
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