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OPIS TECHNICZNY 

 
Budowa miejsc postojowych przy ul.1 Maja w Pyrzycach (DW119) na odcinku 

ok.140m od ul.Plac Ratuszowy w kierunku ul.Zabytkowej 
 

 

Inwestor: 

 

 

Zachodniopomorski Zarząd Dróg Wojewódzkich w Koszalinie 



1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

 

[1] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430), 

[2] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. –  Prawo Budowlane ( Dz. U. Nr 243 , poz. 1623  z 2010 r. tekst 

jednolity), 

[3] Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych. Załącznik do zarządzenia Nr 

31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. 

[4] Mapa zasadnicza i pomiar sytuacyjno-wysokościowy, 

[5] Wizja w terenie. 

 

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 

 

Planowane przedsięwzięcie stanowi inwestycję drogową, polegającą na przebudowie drogi woj. nr 119 

(dawna droga krajowa nr 3) ul. 1 Maja na odcinku 140mb od skrzyżowania z ul. Plac Ratuszowy w 

kierunku ul. Zabytkowej w m. Pyrzyce. 

Przebudowa ulicy 1 Maja dotyczy: 

- budowy miejsc parkingowych równoległych do krawędzi jezdni 

- korekty szerokości jezdni (korekta przebiegu krawężnika)  

- remont nawierzchni  

 

Planowana inwestycja realizowana będzie na obszarze działki pasa drogowego drogi wojewódzkiej 

(działka nr 7 obręb Pyrzyce 8). 

 

3. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

 

Ulica 1 Maja leży w ciągu drogi wojewódzkiej 119 odc. Stare Czarnowo-Lipiany. DW119 posiada jezdnię 

bitumiczną szerokości od 7,5 do 10,5m. W rejonie początku opracowania zlokalizowane jest 

skrzyżowanie typu prostego z jednokierunkową ul. Plac Ratuszowy (droga gminna).  

Ulica 1 Maja w rejonie opracowania posiada obustronne chodnik wraz ze ścieżką rowerową. Wzdłuż 

ulicy po stronie prawej (zgodnie z kilometracją) w pasie zieleni zlokalizowane jest wygrodzenie dla 

pieszych U12a. Po stronie lewej od wysokości wjazdu na teren parkingu UM na długości 80mb 

występuje nieciągłość w wygrodzeniu U12a ze względu na lokalizację ścieżki rowerowej bezpośrednio 

przy krawędzi jezdni i brak miejsca na lokalizację bariery. 

     

 



4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

 

 Zakres zmian w organizacji ruchu ma na celu: 

- korektę szerokości  jezdni DW119 w celu wygospodarowania miejsc parkingowych równoległych 

(11szt) 

- odsunięcie ścieżki rowerowej po stronie lewej od krawędzi jezdni i ustawienie w pasie zieleni bariery 

U12a stanowiącej kontynuację wygrodzenia na całym odcinku między sąsiednimi skrzyżowaniami 

 

 

Projektowane parametry drogi wojewódzkiej - ul. 1 Maja: 

- prędkość projektowa:      50 km /h na terenie zabudowanym  

- szerokość jezdni:     6,50-7,00) 

- szerokość chodnika :     2,0m 

- szerokość ścieżki rowerowej     1,5m 

 

 

5. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE PIONOWE I POZIOME 

  

 Projekt docelowej organizacji ruchu drogowego wykonano zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i 

sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na 

drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181) wraz z załącznikami z dnia 23.12.2003 r. oraz zgodnie z aktualnym 

prawem ruchu drogowego. 

 Na rysunku nr 2 przedstawiono docelową organizację ruchu polegającą na: 

- wykonaniu nowego oznakowania poziomego na nowej nakładce bitumicznej DW119 na które składają 

się linie osiowe P-4  

- malowaniu pola martwego P-21  

 

WYMAGANIA STAWIANE ZNAKOM PIONOWYM 

 

 Na obszarze objętym niniejszym opracowaniem projektuje się oznakowanie pionowe z 

zastosowaniem znaków z grupy średniej, tj. o długości boku 900 mm (znaki kategorii A), średnicy 800 

mm (znaki kategorii B i C) i długości podstawy 600 mm (znaki kategorii D). W zakres projektu wchodzi 

uzupełnienie i częściowa likwidacja istniejącego oznakowania pionowego.  



 Znaki należy wykonać z folii odblaskowej typu 2 na podkładzie z blachy stalowej grubości 2 

mm, posiadającej znak bezpieczeństwa B. Tył znaków powinien być pomalowany farbą proszkową 

koloru szarego, natomiast słupki do znaków należy wykonać z rur ocynkowanych koloru szarego. Folia 

typu 2 zastosowana na lica znaków powinna mieć 10-letnią gwarancję potwierdzoną znakiem wodnym. 

 Wszystkie znaki należy ustawić zgodnie z wytycznymi „Szczegółowych warunków technicznych 

dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego” zawartych w 

załączniku nr 1 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. 

 Odległości znaków od krawędzi jezdni oraz wysokość ich umieszczenia obrazują poniższe 

rysunki: 

 

Rys.1. Odległość znaku od krawędzi jezdni na ulicy 

 

 

Rys.2. Odległość znaku od krawędzi jezdni na drodze 

 



 

Rys.3. Wysokość umieszczania na ulicy pojedynczego znaku na słupku 

 

 

Rys. 4. Wysokość umieszczania na drodze znaków na jednym słupku 

 

 

WYMAGANIA STAWIANE ZNAKOM POZIOMYM 

 

 Oznakowanie poziome powinno charakteryzować się dobrą widocznością w każdych 

warunkach, jednoznaczną czytelnością znaków, odpowiednią szorstkością, trwałością oraz 

właściwościami odblaskowymi. 

 Do oznakowania stałej organizacji ruchu należy stosować znaki o barwie białej, które należy 

malować grubowarstwowo farbami chemoutwardzalnymi. 

 

Opracował  

mgr inż. Robert Mituta 



        

Lokalizacja Inwestycji 

         

 

Rys. 1 PLAN ORIENTACYJNY

 Skala 1:10000 




