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1 WYPADKI W POLSCE

Od czasu wynalezienia samochodu, w wyniku zdarzen drogowych zgingto okoto 30 mi-
lionéw ludzi na $wiecie. Wedlug Swiatowej Organizacji Zdrowia wypadki drogowe do 2020
roku stang si¢ najczestsza przyczyna przedwezesnej Smierci ludzi. Dla ciekawostki warto wspo-
mnieé, ze w Afryce w roku 1998 przyczyna $mierci dzieci czgéciej anizeli wirus HIV/AIDS byly
wypadki drogowe, zabily one takze wiecej ludzi niz malaria. Smieré na drogach to najwickszy
problem drogowcow, a zapobieganie wypadkom drogowym to ich najbardziej odpowiedzialne
zadanie. Wypadki s3 jeszcze wigkszym problem przez to ze najczedciej dotykaja ludzi mlodych

(w 67% dotykaja 0s6b ponizej 45 roku zycia). [1]

Od wielu lat Polska jest krajem gdzie na drogach ginie stosunkowo duzo ludzi w poréw-
naniu z innymi krajami w Europie, zdecydowanie wigcej anizeli ma to miejsce w krajach prze-
wyzszajacych nas zarazem liczba pojazdéw jak i sumaryczng diugoscia podrézy wszystkich po-

jazdow.

Polske pod wzgledem wypadkowosci mozna zaliczy¢ do krajéw opdznionych cywiliza-
cyjnie, bowiem wzrost liczby pojazdéw nie tlumaczy problemu duzej liczby wypadkoéw, szcze-
golnie dlatego ze wskaznik motoryzacji w Polsce jest ponizej §redniego europejskiego poziomu.

Duzym problemem wypadkéw w Polsce jest takze ich cigzko$é, czyli liczba ofiar §miertelnych.
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Wykres 1: Liczba wypadkéw drogowych w wybranych krajach Europy
Jak mozemy zauwazy¢ na wykresie powyzej [Wyk.1] Polska przez wiele lat charaktery-

zowala si¢ najwigksza liczba wypadkéw, mimo ich spadkowej tendencji. Podobna charaktery-

styka wypadkéw ma miejsce w Francji i Wloszech, jednak sa to kraje o znacznie wyzszej liczbie



samochodow. Swoj obecny wysoki poziom bezpieczenistwa, kraje Europy Zachodniej osiagnety
dzigki olbrzymim i wieloletnim wysitkom.

Zestawienie ponizej [Tab.1] 1 [Wyk.2] obrazuje tendencje wypadkéw w Polsce na prze-
tomie 10 lat. Zaobserwowaé¢ mozemy ogdlny spadek liczby wypadkéw w latach 2007-2010, jed-
nak w roku 2011 nastapit ich ponowny wzrost. Od roku 2012 obserwowany jest zarazem spadek
wypadkoéw jak i liczby zabitych w ich wyniku. Niepokoi jednak nagly wzrost wypadkéw w ubie-
glym roku, ich liczba w stosunku do roku 2015 wzrosta az o 697 wypadkow.

Tabela 1: Zestawienie wypadkéw oraz zabitych i rannych w ich wyniku w latach 2007-2016 na sieci
drog publicznych w Polsce [2]

Wypadki Zabici Ranni

Lata Og6-

Ogétem |2007=100% | Ogétem |2007=100%| 5~ | 2007=100%
2007 | 49 536 100 5583 100 63 224 100
2008 | 49 054 99 5437 97 62 097 98
2009 | 44196 89 4572 82 56 046 89
2010 | 38832 78 3907 70 48 952 77
2011 | 40 065 81 4189 75 49 501 78
2012 | 37 046 75 3571 64 45 792 72
2013 | 35847 72 3357 60 44 059 70
2014 | 34970 71 3202 57 42 545 67
2015 | 32967 67 2938 53 39 778 63
2016 | 33 664 68 3026 54 40 766 65
7000063 22453 097
60 000 56 046

49 53649 054 48 95249 501
50 000 44196 4579244059 45 545
38 83240 065 37 0 39 77840 766

40 000 35 84734 970 3596733 664
30 000
20 000

10000 5583 5437 4572 3907 4189 3571 3357 3202 2938 3026

— @

0
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Wypadki =—#=Zabici Ranni

Wrykres 2: Tendencja wystepowania wypadkéw w Polsce oraz rannych i ofiar w ich wyniku



Chcac dokona¢ analizy wypadkow w poszczegolnych wojewddztwach nie mozna mieé
na uwadze ich bezwzglednej ilosci, uwzgledni¢ nalezy bowiem liczbe mieszkancow, natezenie
ruchu oraz inne uwarunkowania. Dla poréwnania wypadkowosci w poszczegélnych wojewddz-

twach obliczany jest wskaznik liczby zabitych i rannych przypadajacy na 100 wypadkéw drogo-
wych [Tab.2].

Tabela 2: Wskaznik liczby zabitych i rannych na 100 wypadkéw w poszczegdlnych wojewddztwach na
terenie naszego kraju w roku 2016 [2]

Wskaznik ..
. " | Wy s ||,
Wypadki | Zabici | Ranni na 100 wypad- liczby rannych
Kow na 100
Dolnoslaskie 2324 226 2907 9,7 1251
Kujawsko- pomorskie 1018 178 1101 17,5

Lubelskie 1262 178 1484 14,1 117,6

Lubuskie 113 878 16,5 128,4

L.odzkie 4222 214 5298 5,1 125,5

Matopolskie 3939 185 4764 120,9

Mazowieckie 4078 508 4 878 12,5 119,6

Opolskie 754 99 859 13,1 1139
Podkarpackie 1682 141 2019 8,4 120

Podlaskie 120 834 17,5 121,6

Pomorskie 2725 144 3 357 53 1232
Slgskie 3650 257 | 4347 7 119,1

Swigtokrzyskie 1365 107 1724 7,8 126,3

Warminsko- mazurskie 1627 158 2 025 9,7 124.5

Wielkopolskie 2 316 249 2683 10,8 115,8

Zachodniopomorskie 1332 149 1608 11,2 120,7
POLSKA 33 664 3026 [ 40766 9 1211
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Wykres 3: Tendencja wystepowania wypadkéw w poszczegdlnych wojewoddztwach oraz rannych i
ofiar w ich wyniku
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Z danych przedstawionych na zestawieniach powyzej [Tab.2] 1 [Wyk.3] stwierdzi¢ mozemy,
ze wskazniki liczby zabitych, rannych jak i bezwzgledna ilo$¢ wypadkéw sa dosé wysokie.

W ubieglym roku dane przedstawialy si¢ nastepujaco:

—  Bezwzgledna liczba wypadkow: 32 967
—  Wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkéw: 8,9
—  Wskaznik liczby rannych na 100 wypadkéw: 120,7

Najwigcej wypadkow w ubieglym roku zdarzylo si¢ w wojewddztwie 16dzkim, wskazniki
zabitych i rannych w tym wojewddztwie nie sa jednak najwicksze. Najmniej wypadkéw miato
natomiast miejsce w wojewodztwie lubuskim i podlaskim. Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze wo-
jewodztwo podlaskie wraz z kujawsko-pomorskim charakteryzuje si¢ najwickszym wskaznikiem
liczby zabitych na 100 wypadkoéw, za$ wojewddztwo podlaskie najwickszym wskaznikiem liczby
rannych na 100 mieszkanicéw. Tak wigc zasadniczo stwierdzi¢ mozemy iz bezwzgledna liczba
wypadkdéw nie jest wskaznikiem miarodajnym, warunkujacym o stanie bezpieczenstwa w danym

wojewodztwie.



1.1  Czas powstawania wypadkéw drogowych

W 2016 r. najwiccej wypadkéw miato miejsce w sierpniu (10,0% ogdtu), lipcu (9,8%)
1w czerwcu (7%). Natomiast najwiecej osob zginelo w sierpniu (10%), we wrzesniu (10%)
1w pazdzierniku (10%).
Duza liczba wypadkéw w miesiacach letnich spowodowana jest zwigkszonym natezeniem ru-

chu zwiazanym z okresem wakacyjnym.

Miesiacem najbardziej bezpiecznym okazuje si¢ styczen, zdarzyto sie¢ w nim najmniej wypadkow,

w ktorych zycie stracita najmniejsza liczba osob.

Tabela 3: Wypadki w Polsce w poszczegdlnych miesigcach w roku 2016 |2]

Wypadki Zabici Ranni
Miesiace Ogoélem (% |Ogoéltem |%  |Ogdlem | %
Styczen 2032 6 164 5 2450 6
Luty 2124 6 195 6 2552 6
Marzec 2098 6 204 7 2656 7
Kwiecien 2514 8 217 7 2992 7
Maj 3128 9 244 8 3 841 9
Czerwiec 3241 10 278 9 3923 10
Lipiec 3309 10 255 8 4205 10
Sierpient 3368 10 312 10 4174 10
Wrzesien 3151 9 309 10 3719 9
Pazdziernik 3083 9 306 10 3760 9
Listopad 2651 8 250 8 3038 8
Grudzien 2965 9 292 10 3456 9
Ogodlem 33664 | 100 3026 100 | 40766 | 100
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Wykres 4: Liczba zabitych i rannych w wyniku wypadkéw w poszczegdlnych miesiacach na tere-
nie kraju w roku 2016



2.2

ze wicksza liczba wypadkéw miata miejsce w terenie zabudowanym to w wyniku wypadkow
w terenie niezabudowanym $mier¢ poniosto wigcej oséb. Zjawisko to tlumaczyé mozemy
przede wszystkim nadmierna predkoscia jaka rozwijaja kierowcy poza terenem zabudowy jak

i rowniez dluzszym czasem oczekiwania na stuzby ratownicze anizeli ma to miejsce w przy-

Miejsce powstawania wypadkéw drogowych

W ubieglym roku zdecydowanie wigksza liczba wypadkéw miata miejsce w o te-
renie zabudowanym, ich liczba wyniosta 23 869, co stanowi 71% ogodtu, zgineto w nich
1 275 os6b, za$ rannych zostato 27 696 oséb. W terenie niezabudowanym liczba wypad-
kow wyniosta 9 795, czyli 29% ogdlu, zycie w nich stracily 1 751 osoby, za$§ poszkodo-

wanych zostalo 40 766 os6b. Biorac pod uwage dane z 2015 roku zauwazy¢ mozemy

znaczny wzrost wypadkow i ofiar w terenie niezabudowanym.

Tabela 4:Podziat wypadkéw ze wzgledu na obszar wystepowania w roku 2016 [2]

2016
Obszar ’W/ypadki : Zabici : Ranni
ogétem | % | ogétem | % | ogétem | %
zabudowany 23 869 71 1275 42 27 696 68
niezabudowany 9795 29 1751 58 13 070 32
Ogotem 33664 | 100 3026 100 | 40766 | 100

Tabela 5: Podzial wypadkéw ze wzgledu na obszar wystgpowania w roku 2015 [3]

2015
Obszar '\X/ypadki : Zabici : Ranni
ogotem | % | ogétem | % | ogétem | %
zabudowany 23 658 72 1248 43 27 431 069
niezabudowany 9309 28 1690 58 12 347 31
Ogoétem 32967 | 100 2938 100 | 39778 | 100

Z danych przedstawionych w tabelach [Tab.4] i [Tab.5] zauwazy¢ mozemy, iz mimo tego

padku zdarzen w terenie zabudowanym.




1.3 Rodzaje wypadkow drogowych

Przewazajaca wickszo$¢ wypadkow stanowi grupa zderzen pojazdéw w ruchu, bio-
rac pod uwage zarowno zderzenia boczne, czolowe jak i tylne. f.aczna liczba zdarzen tego ro-
dzaju w tym roku wyniosta 17 484, co stanowi 59,9% ogétu, smieré¢ w nich poniosto 1339
0s6b (44,3% wszystkich zabitych), a ranne zostaly 23 334 osoby (57,2% ogdétu rannych).

Wsréd rodzaju zderzen zdecydowana wickszo$¢ stanowia zdarzenia boczne

Tabela 6: Ilo§¢ poszczegdlnych rodzajéw wypadkéw w roku 2016 oraz zabitych i rannych w ich wyniku [2]

Wypadki Zabici Ranni
Rodzaj zdarzenia
Ogoétem % Ogotem | % Ogotem | %
.g g = boczne 10 031 30 584 19 12 706 31
g '§ ':g czotowe 3186 10 590 20 5002 12
U o= ™
N &F tylne 4 267 13 165 6 | 5626 | 14
na pieszego 8 255 25 859 28 7 838 19
na drzewo 1870 6 425 14 2278 6
9 na stup, znak 578 2 59 2 679 2
= na unierucho-
S miony pojazd 328 1 37 1 392 1
R na barier¢
Z ochronna 397 4 33 1 496 1
na zwierze¢ 182 1 14 1 213 1
na dziure, wyboj 38 0 0 0 44 0
Wywroécenie si¢ pojazdu 2 625 8 188 0 3244 8
Wypadek z pasazerem 518 2 11 0 581 1
Inne rodzaje 1389 4 61 2 1667 4
Ogotem 33 664 100 3026 100 | 40766 | 100

najechanie na dziure, wybdj 38
najechanie na zwierze | 182

najechanie na unieruchomiony..§ 328

najechanie na barier¢ ochronng § 397
wypadek z pasazerem B 518
najechanie na stup, znak B 578
inne rodzaje 8 1 389
najechanie na drzewo [ 1 870
wywrocenie si¢ pojazdu B 2 625
zderzenie czotowe 3186
zderzenie tylne [N 4 267
najechanie na pieszego 8 255
zderzenie boczne 10 031
0 5 000 10 000 15 000

Wykres 5: Hlo§¢ poszczegdlnych wypadkéw drogowych w roku 2016



Przerazajaca jest liczba zdarzen typu najechanie na pieszego wyniosta ona az 8 255,
$mier¢ w ich wyniku poniosto 859 oséb, zas rannych zostalo 7 838 oséb. Biorac pod uwage
cigzkos¢ wypadkoéw tego rodzaju liczby te sa do$¢ drastyczne. Piesi naleza bowiem do grupy
uczestnikow ruchu drogowego, ktéra nie chroniona karoseria samochodu jest w szczegdlny spo-

sob narazona na odniesienie $miertelnych obrazen.
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Wykres 6: Ofiary $miertelne i ranni w wyniku poszczegdlnych rodzajéow wypadkéw w roku 2016



2. WYPADKI W WO]EWC)DZTWIE ZACHODNIOPOMORSKIM

W ubiegtym roku na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego do Policji zgto-

szono 1 332 wypadki drogowe, ktore miaty miejsce na drogach publicznych, w strefach za-

mieszkania lub strefach ruchu. W poréwnaniu z poprzednimi latami statystyki prezentujg si¢

nastepujaco:

e W roku 2015 wydarzyto si¢ 1 298 wypadkow, a wiec nastgpit ich wzrost o 34 zda-

rzenia, czyli 2,6%

W wyniku wypadkoéw majacych miejsce w roku 2016 zycie stracito 149 osob, za$ rannych

zostato 1 608 o0sob.

— W pordéwnaniu z rokiem 2015, w ktorym zgingto 125 o0s6b, odnotowano wzrost

liczby ofiar $miertelnych o0 24 osoby, czyli az 19%. Rannych za$ zostato 1 470 os6b,

zatem ich liczba wzrosta o 138 0s6b, co stanowi 9% [4].

Tabela 7: Wypadki w wojewddztwie zachodniopomorskim na przetomie lat 2007-2016 [4]

WypadkKi Zabici Ranni
=31 0g6- [ 2007210006 | 02 |2007=1000| %5 | 2007=10006
lem lem lem
2007| 1937 | 100 229 100 | 2411 | 100
2008| 1860 %6 244 107 | 2342 97
2009| 1818 94 206 90 2 237 93
2010| 1485 77 151 66 1802 75
2011| 1544 80 170 74 1885 78
2012| 1409 73 131 57 1748 73
2013| 1504 78 155 68 1813 75
2014| 1421 73 147 64 1721 71
2015| 1298 67 125 55 1470 61
2016| 1332 69 149 65 1608 67

10



LICZBA WYPADKOW ORAZ RANNI I ZABICI W
ICH WYNIKU W LATACH 2007-2016
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Wykres 7: Liczba wypadkéw oraz ranni i zabici w ich wyniku w latach 2007-2016

Analizujac wypadki w poszczegdlnych jednostkach na terenie wojewddztwa postuzono si¢

wskaznikiem liczby zabitych i rannych przypadajacym na 100 wypadkow drogowych.

Tabela 8: Wskaznik liczby zabitych i rannych w poszczegélnych jednostkach KMP/KPP na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego w roku 2016 [4]

Wskaznik Wskaznik
Jednostka Liczba Liczba | Liczba | liczby zabitych | liczby rannych
KMP/KPP |wypadkéw [zabitych | rannych | na 100 wypad- | na 100 wypad-
kow kow
Koszalin 75 7 99 9 132
Szczecin 455 10 525 2 115
Swinoujscie 43 0 44 0 102
Biatogard 21 7 30 33 143
Choszczno 35 10 43 29 123
Drawsko 26 6 31 23 119
Goleniéw 62 12 72 19 116
Gryfice 42 13 69 31 164
Gryfino 49 6 70 12 143
Kamien Pom 40 11 44 28 110
Koftobrzeg 122 9 137 7 112
Fobez 22 3 26 14 118
Mysliborz 39 2 46 5 118
Police 24 3 28 13 117
Pyrzyce 19 6 31 32 163
Stawno 44 9 53 20 120
Stargard 68 13 82 19 121
Szczecinek 58 2 72 3 124
Swidwin 32 9 32 28 100
Waftcz 56 11 74 20 132
Razem 1332 149 1608 11 121

11
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Wykres 8: Tendencja wystgpowania wypadkow w poszczegdlnych jednostkach oraz rannych i ofiar
w ich wyniku
Z danych przedstawionych powyzej [Tab.8] i [Wyk.8] wywnioskowa¢ mozemy, ze naj-
wiekszy wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkéw odnotowano KPP Biatogard, KPP Pyrzyce
oraz KPP Gryfice, najnizszy za$ w KMP Szczecin i KPP Szczecinek. W KPP Swinoujscie

w ubieglym roku nie doszto do zadnego wypadku ze skutkiem §miertelnym.

Poréwnujac otrzymane dane z rokiem 2015 stwierdzi¢ mozemy, ze zaréwno wskaznik

zabitych, rannych jak 1 bezwzgledna liczba wypadkéw ulegly pogorszeniu.

W roku 2015 dane ksztaltowaly si¢ bowiem nastepujaco:

— Bezwzgledna liczba wypadkow: 1 298
—  Wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkow: 10
— Wskaznik liczby rannych na 100 wypadkéw: 113

Jak mozemy zauwazy¢ pomimo tego ze do najwickszej liczby wypadkéw w roku 2016 do-
szto w KMP Szczecin, wskazniki liczby zabitych 1 rannych w tej jednostce nie wypadaja najgo-
rzej, a wrecz dos¢ dobrze. Najmniejsza ilo§¢ wypadkow zdarzyla sie KPP Pyrzyce, jednakze
wladnie ta jednostka wykazuje si¢ duzym wskaznikiem rannych 1 zabitych przydajacych na 100
mieszkancéw. Co po raz kolejny wskazuje na niemiarodajnos$¢ postugiwania si¢ wskaznikiem

bezwzglednej liczby wypadkow.
12



2.1

Czas powstawania wypadkéw drogowych

W 2016r. najwiecej wypadkow miato miejsce w lipcu (12%) i czerwcu (11%). Na-

tomiast najwigcej 0sob zginelo w maju (12%) oraz w pazdzierniku (10%).

Nasze wojewodztwo znajduje si¢ na obszarze atrakcyjnym turystycznie, co wigze

si¢ z do$¢ duzym ruchem turystycznym, co z kolei uzasadnia duzg wypadkowos¢ w miesia-

cach letnich.

Najbardziej bezpieczne miesigce to zdecydowanie miesigce zimowe, czuli styczen

I luty. W tym okresie zdarzyta si¢ najmniejsza bezwzgledna liczba wypadkow, w ktorych

zycie stracita najmniejsza liczba 0sob.

Tabela 9: Iloé¢ wypadkéw w poszczegdlnych miesigcach w roku 2016 na terenie wojewddztwa zachod-

niopomorskiego [4]

Miesi Wypadki Zabici Ranni
testace Ogétem | % | Ogotem | % Ogoétem %
Styczen 90 7 5 3 98 6
Luty 74 6 11 7 87 5
Marzec 81 6 7 5 97 6
Kwiecien 86 7 10 7 99 6
Maj 128 10 18 12 161 10
Czerwiec 142 11 16 11 178 11
Lipiec 155 12 14 9 196 12
Sierpien 134 10 14 9 177 11
Wrzesien 96 7 13 9 120 8
Pazdziernik | 118 9 15 10 138 9
Listopad 112 8 12 8 119 7
Grudzien 116 9 14 9 138 9
Ogoélem 1332 100 149 100 1608 100
|miesia1ce letnie |
250 Liczba wypadkdw, zabitych 1 rannych w
poszczegblnych miesigcach
200 178 177
161 196
138 138
150 iy 1B 120 119
134
98 97 99 128
100 87 118 112 116
90 96
72 8L 86
50
s 11 7 10 18 16 14 14 13 15 12 14
0 =
S QS WE e & Sy S
ARG S G & & & FS F
66 @Q' *'4‘& C\»é \)\Q c}é $<‘)z “;‘)&\*& \'}%\0 G‘Qb
WypadKki e Zagbici

Wykres 9: Liczba wypadkoéw, zabitych i rannych w poszczegdlnych miesiacach w
roku 2016 w wojewddztwie zachodniopomorskim
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2.2 Miejsce powstawania wypadkéw drogowych

W ubieglym roku zdecydowanie wigksza ilo$¢ wypadkow miata miejsce w terenie zabu-
dowanym, ich liczba wyniosta 886, stanowi to 67% ogdtu, zginely w nich 44 osoby, za§ rannych
zostalo 1000 oséb. W terenie niezabudowanym liczba wypadkéw wyniosta 446, czyli 33%
ogo6lu, zycie w nich stracito 105 oséb, za$§ poszkodowanych zostalo 608 oséb. Podobnie jak
w przypadku analizy drég na terenie Polski, na sieci drog publicznych w wojewddztwie zachod-
niopomorskim zauwazy¢ mozemy takze niepokojacy wzrost wypadkéw i ofiar w poréwnaniu

z rokiem poprzednim.

Tabela 10: Ilo$¢ wypadkéw w terenie zabudowanym i niezabudowanym w roku 2016 na terenie woje-
wodztwa zachodniopomorskiego [4]

2016
Wypadki Zabici Ranni
Obszar
ogbétem % ogbétem % ogbétem %
zabudowany 886 67 44 30 1000 62
niezabudowany 446 33 105 70 608 38
Ogotem 1332 100 149 100 1608 100

Tabela 11: Ilo$¢ wypadkéw w terenie zabudowanym i niezabudowanym w roku 2015 na terenie woje-
wodztwa zachodniopomorskiego [5]

2015
Wypadki Zabici Ranni
Obszar
ogoétem Yo ogo6tem Yo ogo6tem %
zabudowany 950 73 39 31 1055 72
niezabudowany 348 27 86 69 415 28
Ogoétem 1298 100 125 100 1470 100

Wypadki na terenie niezabudowanym pomimo ich rzadszego wystgpowania, sa gorsze
w skutkach, gdyz $mier¢ w ich wyniku ponosi zdecydowanie wigksza liczba oséb. Zjawi-
sko to jest adekwatne do sieci drog na terenie kraju i thumaczone jest nadmierna predkoscia oraz

dluzszym oczekiwaniem na stuzby ratownicze.
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2.3 Rodzaje wypadkow drogowych

Tabela 12: Ilo$¢ poszczegdlnych rodzajéw wypadkow na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
oraz zabitych i rannych w ich wyniku w roku 2016 [4]

5 . Wypadki Zabici Ranni
Rodzaj zdarzenia - - ~
Ogoétem Yo Ogoétem % Ogoétem Yo
w B boczne 356 27 28 19 450 28
§ 2 2| crofowe 119 9 34 23 209 13
$ 82
g % = tylne 125 10 3 2 151 10
o
na pieszego 347 26 32 22 334 21
na drzewo 144 11 39 26 180 11
na stup, znak 18 1 1 1 21 1
) :
g na unleru'cho- 9 1 0 0 12 1
Z miony pojazd
2 na bariere
2 A 10 1 0 0 13 1
na zwierze 7 1 0 0 10 1
na dzure, wy- | g 0 0 0 6 0
boj
Wywro?enle si¢ po- 7 5 9 6 38 6
jazdu
Wypadek z pasazerem 61 5 0 0 73 5
Inne rodzaje 42 3 3 2 41 3
Ogotem 1314 100 149 100 1588 100
Przyczyna wypadkow
najechanie na dziurg, wybdj 1 5

najechanie na zwierze 1 7
najechanie na unieruchomiony.. 8 9
najechanie na barier¢ ochronna & 10
najechanie na stup, znak ™ 18
inne rodzaje . 42
wyp,adel? z Pasaz.erem 61 R
wywtocenie si¢ pojazdu  mmm— 71
zderzenie czolowe H——— 119
zderzenie tylne —E———— 125
najechanie na drzewo ————— {44
najechanie na pieszego IEEE————— . 347
zderzenie boczne I 350

Wykres 10: Ilo§¢ wypadkéw poszczegdlnych rodzajéw na terenie wojewodztwa za-
chodniopomorskiego w roku 2016

15



Na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego w roku 2016 najwigksza liczbe wypad-
kow stanowi zderzenie boczne pojazdow w ruchu, liczba wypadkéw tego rodzaju stanowi
az 27,09% ogdtu, $mier¢ w tego rodzaju zdarzeniach poniosto 28 oséb (19% wszystkich zabi-
tych), a rannych zostato 450 os6b (28% ogoétu rannych). Nieznacznie mniej wypadkéw powstato
w wyniku najechania na pieszego, ich liczba w ubieglym roku wyniosta 347 (26% ogotu) , w ich
wyniku zginely 32 osoby (21% ), za$ rannych zostalo 334 osoby (21% ogotu). Statystyka wy-
padkéw z udzialem pieszych nie napawa optymizmem, liczba tych drastycznych w skutkach
wypadkéw niezmiennie jest na wysokim poziomie. Warto takze zauwazyc, ze na terenie naszego
wojewodztwa dos¢ czesta przyczyna wypadkéw jest najechanie na drzewo. W ubieglym roku
wypadkéw w wyniku uderzenia w drzewo wydarzylo si¢ 144, czyli 11% ogotu, $Smieré¢ w ich
wyniku poniosto az 39 osob, czyli najwickszy procent ogétu ofiar (26%), zas rannych zostalo
180 os6b (11%).

Zjawisko wystepowania tak duzej liczby tych niezmiernie cigzkich w skutkach wypad-
kow na terenie naszego wojewddztwa tlumaczyé mozna duza iloscia obszaréw lesnych jak i cig-

gle sporej ilodci drzew przydroznych.

OFIARY SMIERTELNE I RANNI W WYNKU

POSZCZEGOLNYCH RODZAJOW WYPADKOW
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Wykres 11: Ofiary $miertelne i ranni w wyniku poszczegdlnych rodzajow wypadkdw w roku 2016
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3 WYPADKI NA DROGACH WO]EW()DZKICH

Na sieci drég wojewoddzkich na terenie Wojewddztwa Zachodniopo-
morskiego w 20161, doszto do 214 wypadkow drogowych, w ktérych
smier¢ poniosto 46 osob, natomiast rannych zostato 266 osob.
Oznacza to, ze w stosunku do roku 2015, liczba wypadkéw zwigk-
szyta si¢ o 2! Liczba rannych wzrosta az o 48 oséb (27%), za$

liczba zabitych wzrosta o 10(31%)!

Te liczby sa bardzo charakterystyczne i wskazuja na dwa najpowazniejsze problemy bez-
pieczenistwa na drogach wojewddzkich:
- cigzko$¢ wypadkow, czyli liczba wypadkow ze skutkiem $miertelnym w stosunku do ilosci
wypadkéw ogdlem,
- w odréznieniu od ogodlnej liczby wypadkéw, ktora rozwazana na przestrzeni lat, cechuje sig
pewnymi wyraznymi tendencjami, wypadki ze skutkiem $miertelnym, charakteryzuja sic duza
zmiennos$cia wystepowania w czasie. Zjawisko to tylko w malej czesci mozna thumaczy¢

faktem, ze analizy oparte sa na malych cyfrach.

Charakterystyka wystepowania wypadkow z ofiarami §miertelnymi na drogach woje-
wodzkich, znacznie r6zni si¢ na innych drogach publicznych wojewdédztwa. Dla-
tego tez wymaga wnikliwych analiz i rtéwniez zreformowania systemu zbierania danych
i sporzadzania dokumentacji powypadkowej. W tym celu na terenie zarzadu droég wo-
jewodzkich powotany zostat Zespo6t Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, zas drogowcy
zobowigzani zostali do tworzenia na miejscu wypadku Drogowego Raportu Powypad-

kowego.
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3.1 Wypadki a poziom ruchu drogowego

Tlos¢ wypadkéw na drogach wojewddzkich spada. W okresie od 1997 (najgorszy rok
w historii drég 3-cyfrowych) liczba wypadkéow spadta o 52%, natomiast ruch drogowy w tym
czasie wzrost o 78%. W tym samym okresie spadek wypadkow na wszystkich drogach publicz-
nych w Polsce wynosit 40%, a wigc byt o 1/3 ilosci wypadkéw gorszy od ubieglorocznego.
Zauwazy¢ jednak nalezy, ze po roku 2015 uwazanym za najbezpieczniejszy w historii drég ozna-
czonych numerami 3-cyfrowymi, liczba wypadkéw wzrosta, drastycznie podnoszac liczbe ofiar

$miertelnych, az o 31% oraz liczbe¢ rannych o 27%.

QO 0 0 0 0 0 0
Ruch < I O O W O O W
N~ g n M MO M M M M o
2500 [de) — &‘l ol ol ol ol ol ol ol 700
I3\
™
© 600
2000 SES
© —l
— I I 500
1000 300
00
I N I,‘S 200
500 N
I I 100
0 0
‘ ORuch mllosé wypadkéw‘

Wykres 12: Hlos¢ wypadkéw na drogach wojewddzkich w latach 1997-2016 z uwzglednieniem nateze-
nia tuchu

Niepokoi fakt, ze ta wyjatkowo korzystna tendencja spadku liczby wypadkéw w sto-
sunku do $redniej calej Polski i wszystkich drég publicznych Wojewodztwa, zostala zatrzymana
1 od 5 lat dynamika spadku jest nieznaczna, za$ $redni dobowy ruch utrzymuje

si¢ na niezmiennym poziomie.

Najwickszym problemem bezpieczenstwa naszych drog, jest cigezkos¢ wypadkow,
czyli liczba ofiar $miertelnych przypadajaca na 100 wypadkow. Wskaznik cigzkosci wypadkéw
w roku 2016 dla Polski wynosi 9, dla wszystkich drég publicznych w wojewddztwie zachodnio-
pomorskim 11%, natomiast dla zachodniopomorskich drég wojewddzkich wskaznik ten jest
znacznie wyzszy 1 wynosi 22%, ponad to pogorszyt si¢ w stosunku do lat ubieglych, w roku
2015 wynosit 17%, za$ w roku 2014- 19%. Ciezko$¢ wypadkéw na naszych drogach nalezy

tlumaczy¢ gléwnie faktem, Zze znaczna ich wigkszo$¢ zachodzi w terenie niezabudowanym,
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co stanowi tendencj¢ odwrotng w stosunku do pozostalych dréog w naszym kraju oraz maso-
wym wystepowaniem drzew w koronie drogi, bowiem wypadki z ich udzialem najczesciej s tra-

giczne w skutkach.

3.2  Charakterystyka wypadkow

Wypadki zlokalizowane w ciagu zachodniopomorskich drég wojewddzkich wyrdzniajg

si¢ nastepujacymi cechami:

3.2.2 Lokalizacja wypadkow

Na 214 wypadkow, ktore si¢ wydarzyly si¢ w 2016 r:
- 68 wypadkoéw wydarzylo si¢ w terenie zabudowanym,
- 146 wypadkéw wydarzylo sie w terenie niezabudowanym.

Liczba wypadkéw w terenie niezabudowanym, zwigekszyta si¢ w 2016 roku o 10% w

stosunku do roku 2015.

Drogi publiczne- Polska

Drogi publiczne- wojew6dztwo
zachodniopomorskie

Drogi wojewédzkie

0 10 20 30 40 50 60 70 80
B obszar niezabudowany M obszar zabudowany

Wykres 13: Poréwnanie ilosci wypadkow ze wzgledu na miejsce wystgpowania na sieci drég publicz-
nych w Polsce, wojewddztwie zachodniopomorskim oraz na drogach wojewédzkich

Fakt wystepowania wickszosci wypadkow w terenie niezabudowanym, stanowi zasadnicza
réznice w odniesieniu do calej sieci drég publicznych, co sprawia, ze nasze drogi niezmiernie
cigzko poréwnaé do innych drég publicznych. Wplywa to takze na cigzko$¢ wypadkdw, ponie-

waz $mier¢ na drogach wystepuje w potegowej funkeji predkosci ruchu.
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3.2.2 Podstawowe rodzaje zdarzen

Wywrdcenie si¢ pojazdu I 3%
Najechanie na drzewo IEEEEEEEGEGEGNGG—— 20%
Najechanie na pieszego I 16%
Zderzenie tylne pojazdéw I 8%
Zderzenie czolowe pojazdow I 12%

Drogi wojewodzkie

Zderzenie boczne pojazdow NN 29%

Wywrocenie si¢ pojazdu HEEE 5%
Najechanie na drzewo I 11%
Najechanie na pieszego I 2 7%
Zderzenie tylne pojazdow I 9%

Drogi publiczne-
wojewodztwo

Zderzenie czolowe pojazdow I 9%
Zderzenie boczne pojazdow NN 7%
Wywrocenie si¢ pojazdu I 3%
Najechanie na drzewo I 6%
Najechanie na pieszego I 5%
Zderzenie tylne pojazdow IS 13%
Zderzenie czolowe pojazdow I 10%

Drogi publiczne- Polska zachodniopomorskie

Zderzenie boczne pojazdow IIINNNNNNNNNNNNNNN——— 30%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Wykres 14: Podstawowe przyczyny wypadkow na sieci drég publicznych w Polsce, wojewddztwie zachodniopomor-
skim oraz na drogach wojewo6dzkich

W dalszym ciagu, nasze drogi odrozniaja si¢ w stosunku do catej sieci drog publicznych
w Wojewodztwie Zachodniopomorskim oraz w Polsce, bardzo wysokim udziatem zdarzen
spowodowanych uderzeniem w drzewo (stup, znak) oraz zdecydowanie mniejszym udzia-
tem pieszych w wypadkach. Jesli chodzi o pozostate rodzaje zdarzen drogowych ich czesto-
tliwo$¢ wystepowania na drogach wojewodzkich jest zblizona zaréwno do sieci drog pu-

blicznych w wojewodztwie zachodniopomorskim jak i w Polsce.
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3.2.3 Wypadki w poszczegélnych miesigcach

Wykres ponizej [Wyk. 15] obejmujace zestawienie wypadkéw w poszcze-

golnych miesigcach w roku 2015 i w roku 2016. Zestawienie danych [Tab. 14]

i [Tab.15] z 2 lat pokazuje duza zmienno$¢ wystepowania wypadkow w czasie a

zarazem roznicg w stosunku do pozostatych drog publicznych. O ile w roku 2015

przewazajaca ilos¢ wypadkow miala miejsce w okresie letnim podobnie jak to miato

miejsce na sieci drog publicznych w wojewodztwie zachodniopomorskim, tak tez

cigzko dostrzec podobng zalezno$¢ w roku 2016.

Styczen
Luty
Marzec
Kswwiecien
Maj
Czerwiec
Lipiec
Sierpien
Wrzesiet
Pazdziernik
Listopad

Grudzien

0 5 10 15 20 25 30

r 17
15 [ |
e 2016
T ¢
12
12

e 13

18
s 23
—_—

19
11
h 28
I
22
F 22
8
I 23
20
I 20
14

18

e 25

Wykres 15: Wypadki w poszczegdlnych miesiacach na sieci drég wojewddzkich w latach 201512016
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Tabela 13: Wypadki w poszczegblnych miesigcach oraz zabici 1 ranni w ich wyniku na sieci drég woje-

wodzkich w roku 2015
I | 1 |m|v|v|vi|vi| v | x| X | x1|x11| RAZEM | SREDNIO
Wypadki 170 15 |16 |12 18 [17] 11 | 23 [22]23]20] 18 212 17,7
OiitTgy 11 7 (32|53 [4| 2 |2]|4|2]1]| 36 3,0
Smiertelne
Ranni 16| 11 |17 1224 15[ 11 | 26 |21]20|24]| 21 218 18,2

Tabela 14: Wypadki w poszczegdlnych miesigcach oraz zabici i ranni w ich wyniku na sieci drég woje-

wodzkich w roku 2016
RA- | SRED-
I | Il \II|IV| V [VI| VII| VII | IX | X | XI | XIT| BRAK | o0 | " 00
Wypadki | 8 | 11 [ 12|18 |23][19] 28 | 22 | 8 [20] 14| 28 3 214 17,6
JOfary ) o s lstal 7l 7 lalslale | 1 | 46 3,8
Smiertelne
Ranni 11|17 (181192027 ] 36 | 38 |11 ]21]11] 33 4 266 21,8

Tendencja wystepowania wypadkow w poszczegélnych miesigcach w roku w ciagu

dwach lat ulegla znaczacej zmianie. Znacznie spadia liczba wypadkéw w pierwszych 3 mie-

sigcach roku, wzrosta natomiast liczba wypadkow w grudniu.
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3.3 Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego

Uzywajac sformulowania ,,niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” mamy na mysli
zarazem pieszych jak i rowerzystow. Grupa tych oséb pozbawiona ochrony w postaci karoserii
samochodu podczas wypadku znajduje si¢ na przegranej pozycji. Konfrontacja z samochodem
niechronionego uczestnika ruchu drogowego czesto konczy sie $miercia lub powaznymi obra-

zeniami ciala.

Na wykresie ponizej [Wyk. 16] widzimy 10 letnie zestawienie wypadkéw z udzialem pieszych

1 rowerzystow.
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Wykres 16: Wypadki z udziatem pieszych i rowerzystéw w latach 2007-2016

Jak mozemy zauwazy¢ problem wypadkow z udziatem rowerzystow nie jest tak powazny
jak ma to miejsce w przypadku wypadkéw z udzialem pieszym. Niemniej jednak biorac
po uwage gwaltowny wzrost wypadkéw przy udziale niechronionych uczestnikow ruchu dro-
gowego nalezy podja¢ odpowiednie kroki ku zwigkszeniu bezpieczenistwa zarazem pieszych jak
1 rowerzystow na naszych drogach. W tym celu miedzy innymi przeprowadzane sa inwentary-

zacje przej$¢ dla pieszych, audyty bezpieczenstwa czy tez rozwoj szlakow rowerowych.
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Na przestrzeni ostatnich 10 lat liczba wypadkow z pieszymi zmniejszyla si¢ okolo dwu-
krotnie, jest to niezmiernie istotne ze wzgledu na problem ci¢zkosci wypadkéw na naszych dro-
gach. Wypadki z udzialem pieszych stanowig szczegdlny problem gdyz cze¢sto konicza si¢ po-
waznymi obrazeniami, a nawet $miercia. Bardzo niepokojacy jest fakt, iz w roku 2016 liczba
wypadkéw z pieszymi znacznie wzrosta, az o 40%! Rok 2009 byl najlepszym dla pieszych- ich
udzial w wypadkach spadl do 12%, co oznaczalo znaczne wyprzedzenie wskaznikow dotycza-

cych wypadkéw z udzialem pieszych na sieci innych drég publicznych.

Tabela 15: Wypadki z udziatem pieszych w terenie zabudowanym i niezabudowanym na sieci drég wo-
jewddzkich w latach 2007-2016

Lata 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Ogotem 65 41 | 33 | 32 | 48 | 43 | 30 | 33 | 30 | 34
0 . _
0 Oy 19 15 12 15 2 | 20 14 15 14 16
padkow
Leemzzlioclo 30 27 2 | s 32 21 21 20 28
wany
—
JOESE U 15 27 10 10 19 15 9 10 9 13
padkow
Teren niezabu-

14 11 6 10 7 11 9 10 | 10 6
dowany
—
AL 4 ~ 2 5 3 5 4 5 5 3
padkow
60

50
40

3() 28 M Teren zabudowany
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Wykres 17: Wypadki z udzialem pieszych w terenie zabudowanym i niezabudowa-
nym na sieci drég wojewoddzkich w latach 2007-2016

24



Niekorzystny jest fakt, ze od 2009 roku ilo$¢ wypadkow z pieszymi przestala spadac,
aw roku 2011 wskaznik udzialu pieszych w wypadkach wzrést o niemal 50%. Zwraca uwage
stosunkowo duza liczba wypadkow z pieszymi poza terenem zabudowanym, w niektorych la-
tach 1/3 wypadkéw z pieszymi wydarzyla sie poza miejscowosciami. Srednio zdarzenia te sta-
nowia ok 4,5% wszystkich wypadkéw, czyli tyle co wypadkéw z nietrzeZzwymi uczestnikami ru-
chu. W roku 2016 jednak liczba wypadkéw w terenie niezabudowanym znaczaco zmalala.

Do wypadkéw z udzialem niechronionych uczestnikow ruchu drogowego najczesciej
dochodzi w terenie zabudowanym, przy $wietle dziennym. Oznacza to, ze najwidoczniej,
w wielu miejscach, jezdnie drog wojewddzkich sg jedynymi miedzyosiedlowymi szlakami komu-
nikacji pieszo- rowerowej. Liczba tych wypadkow przestata niestety spadad, co jest bardzo nie-
pokojace, poniewaz stuzby drogowe nie moga praktycznie w zaden sposéb tym wypadkom za-
pobiegac. Przejicia dla pieszych poddane zostaly jednakze inwentaryzacji, za$ samemu tematowi

wypadkéw z udziatem pieszych drogowcy poswigcaja coraz wigcej uwagi.
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4 WYPADKI W POSZCZEGOLNYCH REJONACH DROG

WYPADKI 2016
Tabela 16: Wypadki w poszczegdlnych rejonach drég w roku 2016

RDW T|IIIIL | IV |V | VI|VII| VIII | IX | X | XI | XII | brak
Bialogard [2|3]|4 | 4|4 |1 ] 3 7 1218|5710
Chojna [1|0] 0|00 ]2] 3 1 ]1]1]0] 4] 0
DrawskoP. 1|10 |3 |64 | 6| 4 [1]|3|2] 4| 0
Gryfice (2|21 (2|13 | 5] 2 |[4]2]0| 4] 3
Koszalin 1|11 |1 ]2]|1]| 6| 4 |[0|2]3] 0] 0
Pyrzyce [1]2|4 |67 14|12 ] 3 [0]3]2]4] 0
Stargard |0 2|2 |2 |2 |4 ]| 3 1 10212 ]5] 0

WYPADKI 2015
Tabela 17: Wypadki w poszczegdlnych rejonach drég w roku 2015

RDW I |II|III|IV|V |VI|VII|VIII| IX| X | XI|XII
Bialogard | 5|3 |2 |3 |4 |1 | 4 4 |31713| 4 |43
Chojna (2|1 |1 |1 |5|1|0 2 |3 (42| 1 [23
DrawskoP |1 | 4|3 |0 |5 |3 | 1 3 |3(3|6]| 3 |35
Gryfice |1 (3|1 |1 |1]1] 2 3 | 7(2|2]| 3 |27
Koszalin |2 1|2 |1 |1]4] 0 2 0|13 1 |18
Pytzyce |52 6 |3 (2|4 3 3 |3(5(|2] 6 [44
Stargard |1 |11 [3]0]3]| 1 6 |3|1(2]| 0 |22
1711516 [ 12|18 |17 | 11 | 23 [22(23({20| 18 [212

Zdecydowanie najmniej wypadkow w ubieglym roku miato miejsce w RDW Koszalin
i Chojna —prawie dwa razy mniej niz srednio w pozostalych RDW. W RDW Chojna nastapil
ponadto spadek wypadkowosci rzedu 50%. Pomimo tego, ze nastapil spadek liczby wypadkow
w RDW Drawsko Pomorskie i RDW Pyrzyce, nadal sa to rejony o najwigkszej wypadkowosci.
Liczba wypadkéw wzrosta w RDW Bialogard oraz RDW Stargard. Najbardziej niebezpieczne
na sieci naszych drog sa miesigce letnie, co ttumaczy¢ mozna dos§¢ rozwinieta turystyka na tere-
nie naszego wojewodztwa. Do duzej liczby wypadkéw dochodzi takze w grudniu, czyli okresie
zimowym.

Jak wida¢ w tabelach powyzej [Tab.16] i [Tab.17], wystepuja duze rozbieznodci liczby
wypadkéw na obszarach RDW w poszczegolnych miesiacach. Najbardziej bezpieczne na naszej

sieci drog sa 3 pierwsze miesigce roku, stad wnioskowa¢ mozemy, ze wypadkowosé na drogach
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wojewoddzkich w nieznacznym stopniu zalezy od warunkéw atmosferycznych. Nalezy takze za-
uwazy¢ fakt, iz w stosunku do 3 wypadkéw w roku 2016 miesiac nie zostal okreslony

(btad w karcie wypadku).

4.1 Cigzkos¢ wypadkow w poszczegolnych RDW

Najwazniejszy 1 najgorszy wskaznik dla drog ZZDW, definiuje liczbe ofiar na 100 wy-

padkow. Wskaznik ten w stosunku do roku poprzedniego ulegt pogorszeniul

Tabela 18: Wypadki oraz zabici i ranni w ich wyniku w poszczegdlnych RDW w roku 2016

wypacki| 2l | R
RDW Bialogard 50 12 41
RDW Chojna 13 0 13
RDW Drawsko P. 35 7 29
RDW Gryfice 31 4 29
RDW Koszalin 22 2 21
RDW Pyrzyce 38 9 32
RDW Stargard 25 7 21
2016

Tabela 19: Wypadki oraz zabici 1 ranni w ich wyniku w poszczegélnych RDW w roku 2015

wypacki | 2o | oy | et

RDW Bialogard 43 7 45 0,16
RDW Chojna 23 3 25 0,13
RDW Drawsko P. 35 6 36 0,17
RDW Gryfice 27 7 29 0,26
RDW Koszalin 18 4 17 0,22
RDW Pyrzyce 44 6 43 0,17
RDW Stargard 22 3 23 0,14
2015r 212 36 218 0,17

W ciagu 2 ostatnich lat wskaznik ciezkos$ci wypadkow w poszczegdlnych RDW znacznie
si¢ zmienit. W RDW Pyrzyce i Stargard niemal dwukrotnie wzrdsl, zas w RDW Chojna i Ko-
szalin znacznie spadl. W roku 2016 zauwazy¢ mozemy zalezno$¢ iz rejony o najmniejszym
wskazniku cigzkosci wypadkow, sq zarazem tymi gdzie mialo miejsce najmniej wypadkow.
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Wazny jest fakt, ze liczba wypadkéw wzrosta o 2 zdarzenia, natomiast liczba ofiar Smiertelnych
az o 11 osob, co sprawito ze wskaznik ciezkodci wypadkéw na przestrzeni dwoch ostatnich lat

ulegt pogorszeniu.

Liczba wypadkow w poszczegolnych Rejonach Drog
Wojewddzkich w 2016t.
| ®m Wypadki ~ Zabici ® Ranni|

70
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50 42
40 EEI y 38 2
3 2 25
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1 7 !
Blalogard Cho]na Drawsko Gryﬁce Koszalin  Pyrzyce  Stargard
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Wykres 19: Wypadki oraz zabici i ranni w ich wyniku w poszczegélnych RDW w roku 2016

Liczba wypadkéw w poszezegdlnych Rejonach Drog
Wojewddzkich w 2015r.
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Wykres 18: Wypadki oraz zabici i ranni w ich wyniku w poszczegélnych
RDW w roku 2015
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Powyzsze zestawienia [Tab.18] i [Wyk.18] oraz [Tab.19] 1 [Wyk.19] sq bardzo wiary-
godne, poniewaz wszystkie wypadki byly dokladnie zweryfikowane przez pracownikéw RDW,
WPIiRSD w ZZDW oraz Komend Policji. Zebrane materialy nie pozwalaja jednak na wska-
zanie przyczyn tak olbrzymich réznic w liczbie wypadkéw i ich cigzko$ci migdzy po-

szczeglolnymi RDW.

Bardzo duze rdéznice bezwzglednej liczby wypadkow pomiedzy poszczegdlnymi
RDW, utrzymujg si¢ od wielu lat i sg trudne do wytlumaczenia. Przy podobnej dtugosci sieci
drogowej, réznica ilosci wypadkow jest nawet 3-krotna! Natomiast réznice w wypadkach

ze skutkiem $miertelnym sg znacznie mniejsze, mimo, ze jest to statystyka matych liczb.

4.2 Tlos¢ wypadkéw w poszczegolnych RDW w latach 2007-2016

Tabela 20: Ilo$¢ wypadkéw w poszczegdlnych RDW w latach 2007-2016

Lata ,
RDW 50072008 2009|2010 | 2011 | 2012] 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 28%te™
Biatogard | 60 | 53 | 52 | 47 | 45 | 46 | 69 | 57 | 43 | 50
Chojna | 32 | 26 | 13 | 21 | 18 | 17 | 14 | 19 | 23 | 13
Drawsko P.| 64 | 55 | 42 | 35 | 26 | 32 | 34 | 32 | 35 | 35 | 390
Gryfice | 57 | 35 | 45 | 42 | 34 | 35 | 30 | 30 | 27 | 31 | 366
Koszalin | 45 | 16 | 40 | 30 | 34 | 32 | 19 | 18 | 18 | 22 | 274
Pyrzyce | 33 | 45 | 39 | 20 | 20 | 17 | 25 | 26 | 44 | 38 | 307
Stargard | 33 | 45 | 39 | 20 | 20 | 17 | 25 | 26 | 22 | 25 | 272

Razem 324 | 275 | 270 | 215 | 197 | 196 | 216 | 208 | 212 | 214 | 2327

W ostatnich 10 latach, srednia wypadkéw na jeden RDW wynosi 332 zdarzenia.
Zdecydowanie najbezpieczniejszym RDW (w liczbach bezwzglednych wypadkéw), jest Chojna
— wydarzylo si¢ tam ponad 2,5 razy mniej wypadkéw niz w RDW Bialogard. Wskazniki RDW
Bialogard 1 Chojna sa mocno ekstremalne i zdecydowanie odbiegaja od innych RDW. Lepsze
niz §rednia wskazniki maja RDW Stargard, Pyrzyce i Koszalin.

Niepokojacy jest fakt, ze ciagle spadajaca tendencja wypadkoéw zostala przerwana w 2013 roku,

od tego czasu liczba wypadkéw znajduje si¢ na podobnym poziomie.
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4.3 Wypadki w poszczegolnych RDW w roku 2016

Tabela 21: Wypadki w poszczegdlnych RDW w roku 2016 i ich podziat ze wzgledu na ofiary $mier-
telne, rannych oraz obszar wystgpowania

RDW Wypadki Osoby Obszar
Ogoétem | Z zabitymi | Z rannymi | Zabite | Ranne | Zabudowany | Niezabudowany
Biatogard 50 12 41 13 58 23 27
Chojna 13 0 13 0 21 2 11
Drawsko P. 35 7 29 7 37 11 24
Gryfice 31 4 29 5 42 9 22
Koszalin 22 2 21 2 28 2 20
Pyrzyce 38 9 32 12 51 14 24
Stargard 25 7 21 7 29 8 17
Razem 214 41 186 46 266 69 145

W 2016 r. wigcej wypadkow zdarzylo sie w terenie niezabudowanym, jest to charaktery-
styczne dla sieci drog wojewodzkich.

W RDW Biatogard réznice w liczbie wypadkow w terenie zabudowanym i niezabudo-

wanym sg jednak nieznaczne (23 1 27). Do najmniejszej liby wypadkéw w terenie zabudowanym
dochodzi w RDW Chojna. Mozna to tlumaczy¢ ogélnym spadkiem wypadkowosci w RDW
Chojna, wynoszacym az 57%.
Na uwage zastuguje RDW Koszalin, relacja miedzy liczba wypadkow w terenie zabudowanym
1 niezabudowanym wskazywalaby, na wysoki wskaznik ci¢zkosci wypadkéw, a tym samym
na duza ilo$¢ ofiar §miertelnych, nie mniej jednak wskaznik cigzkosci wypadkéw w RDW Ko-
szalin znacznie spadl.

Z przedstawionej tabeli [ Tab.21] wywnioskowa¢ mozemy rowniez, ze liczba ofiar §mier-
telnych (wskaznik cigzko$ci wypadkow) w znaczny sposob uzalezniona jest od ilosci wypadkow
w terenie niezabudowanym. Zjawisko to zaobserwowa¢ mozemy na przykladzie RDW Bialo-
gard 1 Pyrzyce, gdzie wystepuje zarazem najwickszy wskaznik cigzkosci wypadkéw jak i najwick-

sza ilo$¢ wypadkow w terenie niezbudowanym.
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4.4 Gestos¢ wypadkow w poszczegolnych RDW
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Wrykres 20: Gestosé wypadkdéw w poszezegblnych RDW w roku 2016

Wykres powyzej [Wyk.20] przedstawia liczb¢ wypadkéw drogowych przypadajaca
na 1 km sieci drogowej danego RDW. Wykres jest identyczny jak wykres przedstawiajacy ilo$¢
wypadkéw w liczbach bezwzglednych, co §wiadczy, ze réznice w dtugosci sieci drogowych

poszczegélnych RDW, nie maja wplywu na ocene bezpieczenstwa.
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Wykres 21: Gestos$é wypadkéw w poszcezegdlnych RDW w latach 2007-2016

W roku 2016 mozna zauwazy¢ az 50% spadek wypadkowosci w RDW Chojna w poréwnaniu z rokiem ubieglym. Znaczny spadek wypadkéow
nastapil takze w RDW Pyrzyce. W Drawsku Pomorskim tendencja wypadkow utrzymuje si¢ na niezmiennym poziomie (0,12). Niepokojacy jest znaczny

wzrost wypadkéw w RDW Biatogard (wzrost gestosci wypadkow o 0,02).
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5 WYPADKI NA POSZCZEGOLNYCH DROGACH
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Wrykres 22:Wypadki na poszczegdlnych drogach wojewddzkich w latach 2007-2016

Wykres [Wyk.22] wskazuje, ze liczba wypadkéw w kategoriach bezwzglednych jest po prostu funkcja dlugosci drogi. Tylko niektore drogi od-
biegaja od tej regulty. Wyrézni¢ tu mozemy droge nr 122, ktéra pomimo znacznej dtugosdci wykazuje si¢ mata liczba wypadkéw, jest ona jednak obcigzona
stosunkowo niewielkim ruchem. Dlatego tez , nalezy wigcej uwagi poswieci¢ analizie wglebnej wypadkow, tzn. przeliczajac liczby wypadkéw wzgledem

dlugosci drogi, natezenia ruchu, charakteru ruchu, charakteru otoczenia (np. zabudowa teren)
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Wykres 23: Wypadki na poszczegdlnych drogach wojewddzkich w 2016 roku

Wykres [Wyk.23] swoim ksztaltem przypomina zestawienie z ostatnich 10 lat. Poddajac go jednak dokladniejszej analizie mozemy zauwazy¢
znaczace roznice. W ostatnim roku na niektérych drogach nie doszlo do ani jednego wypadku. Niektére drogi na ktérych wypadkowosé w latach 2007-
2016 byta powyzej sredniej, w roku 2016 znajduja si¢ ponizej sredniej (np. droga nr 114, 203, 205), przy czym dos¢ male réznice proporciji wystepuja na
ogol dla drog dlugich, o wickszej liczbie wypadkow. Oznacza to, ze wigkszo$¢ drég charakteryzuje si¢ zmienno$cia wypadkowosci w poszczegdlnych
latach. Nalezy zwrdci¢ uwage réwniez na drogi, ktore od 10 lat niezmiennie wykazuja si¢ duza liczba wypadkow, naleza do nich droga nr 102, 1006, 109,

151, 163,175. Drogi te naleza do najbardziej niebezpiecznych na sieci drég wojewddzkich
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Wykres 24: Srednia gestosé wypadkéw w latach 2007-2016

Analizujac wykres gestosci wypadkow dla kazdej drogi w ciagu ostatnich 10 lat [Wyk. 24] dokladniej oceni¢ mozemy niebezpieczenstwo danej
drogi pod wzgledem wypadkowosci. Gestosc, czyli przeliczenie liczby wypadkéw wzgledem diugosci drogi jest bowiem wskaznikiem dokladniejszym
anizeli bezwzgledna liczba wypadkow. W latach 2007-2016 najbardziej niebezpieczna okazuje si¢ droga nr 178, jej wskaznik gestosci jest 3 razy wigkszy
od $redniej, a droga nie wyrdznia si¢ znaczaca liczba wypadkow, jest jednak krétka na tle innych drég wojewddzkich. Na uwage zastuguje droga nr 102.
Jest to droga dos¢ dluga ( 98,812 km), jednak znaczaca liczba wypadkéw powoduje, ze wskaznik jej gestosci jest bardzo wysoki! Najbezpieczniejsza
zdecydowanie jest droga nr 208 na ktérej w ciagu 10 lat nie wydarzyl si¢ zaden wypadek. Stwierdzi¢ nalezy jednak, ze na wielu naszych drogach wskaznik

gestosci wypadkéw znajduje sig znaczaco powyzej Sredniej obliczonej dla wszystkich drog.
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Wykres 25: Srednia gestosé wypadkéw w roku 2016

Wykres gestosci wypadkow w roku 2016 [Wyk.25] obrazuje zmiennos$¢ wskaznika wypadkowosci w czasie. Porownujac go z wykresem $redniej
gestosci w ciggu ostatnich 10 lat zauwazyé mozemy znaczace roznice. W ubieglym roku najbardziej niebezpieczna byla droga nr 201, ktéra w poprzednich
latach charakteryzowala si¢ przecietnym wskaznikiem wypadkowosci. Razaco wysoki wskaznik wystepuje takze na drogach nr 109 1 163, wypadkowo$é
na tych drogach wzrosta w stosunku do lat poprzednich. Droga nr 128 oraz nr 112 nie moga zosta¢ poddane analizie, w zwiazku z przekazaniem ich na

rzecz drég powiatowych. Do sieci drég wojewodzkich wiaczona zostala natomiast droga nr 111.
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Liczba wypadkow w zaleznosci od SDR
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Wykres 26: Liczba wypadkow w zaleznos$ci od SDR i diugosci poszczegdlnych drog w roku 2016

Miara oceny bezpieczenistwa jest liczba wypadkéw przypadajacych na 1 km drogi oraz 100 tysigcy samochodow, ktore Srednio poruszaja si¢ po

drodze wg GPR 2015.

Jest to zdecydowanie najlepszy wskaznik oceny bezpieczenistwa poszczegdlnych drog. Zdecydowanie najgorzej w ubieglym roku wypadta droga

nr 201, ktéra mimo swojej nieznacznej dlugosci jest mocno obcigzona ruchem. Analizie nie mozna poddac niestety drogi nr 119, w zwiazku z brakiem

pomiaréw ruchu, otéz droga ta zostala wiaczona do sieci drég wojewddzkich dopiero po przeprowadzonych pomiarach.
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Liczba pojazdow przypadajaca na 1 wypadek
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Wykres 27:Ranking bezpieczenstwa- liczba pojazdéw przypadajacych na 1 wypadek w roku 2016

Wykres powyzej [Wyk.27] obrazuje ilo§¢ pojazdéw przypadajaca na 1 wypadek drogowy. Najwyzsze wartosci na wykresie, to drogi najbezpiecz-
niejsze w stosunku do natezenia ruchu. Najlepsze wskazniki posiadaja drogi o wysokim SDR. Szczegblowe poréwnania poszczegdlnych drég wskazujg
jednak, ze proporcje wypadki/ ruch, ksztaltujg si¢ bardzo roznie. Nie jest to prosta odwrotno$¢ poprzedniego wyktresu na obu wykresach najlepsze

wskazniki posiadaja drogi nr: 115, 110 i 107, zalezno$¢ ta jednak nie zachodzi juz dla drogi nr 201.
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6 NAJBARDZIE]J NIEBEZPIECZNE ODCINKI NA SIECI
DROG WOJEWODZKICH

CZARNA LISTA

Na naszych drogach brak jest miejsc niebezpiecznych wg. kryteriow GDDKIiA. W celu
oceny zagrozen wprowadzony zostal ranking odcinkéw o najwyzszych wskaznikach wypadkowo-
$ci, z uwzglednieniem wielkosci ruchu 1 dlugosci drogi. Jest to niewatpliwie najbardziej wiarygodny
wskaznik oceny bezpieczenstwa drogi. Dtugosci odcinkow przyjeto z Generalnego Pomiaru Ruchu
2015.

Zestawienie najbardziej niebezpiecznych odcinkéow droég zamiejskich [Tab.22].
Wskazniki bezpieczenstwa obliczono jako iloraz liczby wypadkoéw i dlugosci odcinkow
[w km] oraz wielko$ci ruchu SDR [100 tys. poj.]

Tabela 22: Ranking odcinkéw o najwigkszym wskazniku bezpieczenstwa w latach 1999-2016

37,8
34,0
33,6
24,0
23,8
23,6
21,4
19,1
19,0
18,8
18,8
18,7
18,4
17,8
16,5
16,4
16,4
16,3
15,9
15,7
15,6
15,6
15,4
15,3
14,7
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Zwraca uwage brak jakichkolwiek prawidtowosci — odcinkami najbardziej niebezpieczne
sa zaréwno te o duzym obcigzeniu ruchem, jak i te 0 malym poziomie SDR, przebudowane i jesz-

cze nie objgte robotami modernizacyjnymi, o duzym i matym ruchu turystycznym.

Zmiany w rankingu odcinkéw najbardziej niebezpiecznych w ciagu 2 lat

Tabela 23:Ranking odcinkéw o najwigkszym wskazniku bezpieczenstwa w roku 2015 1 2016

2015 2016

Wskaznik Odcinki drég wojewddzkich Wskaznik Odcinki drég wojewddzkich

36,7
32,7
32,5
32,5
23,8
23,0
21,4
21,1
19,8
19,6
19,1
18,8
18,8
18,7
18,4
18,4
17,8
17,4
16,4

16,4
16,2
15,9
15,6
15,6
15,3

37,8
34,0
33,6

24,0
23,8
23,6
21,4
21,0
19,7
19,6
19,1
19,0
18,8

18,8
18,7
18,4
17,8
16,5
16,4
16,4

16,3
15,9
15,7
15,6
15,6

Kolor niebieski- droga, ktéra przeszla na rzecz drég powiatowych
Kolor fioletowy- drogi na ktérych w roku 2016 nie wydarzyl si¢ zaden wypadek

Kolor pomaranczowy- drogi na ktorych wskaznik pogorszyt si¢

Poréwnujac ranking najbardziej niebezpiecznych odcinkéw na przetomie dwéch ostatnich
lat [Tab.23] zauwazy¢ mozemy Ze niezmiennie na pierwszej pozycji utrzymuje si¢ odcinek na dro-
dze nr 114 NOWE WARPNO- TRZEBIEZ. Wickszo§¢ odcinkéw zaliczanych do najbardziej nie-

bezpiecznych w poprzednim roku wystepuje takze w roku 2016.
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Wyjatek stanowig nastepujace odcinki:
e DW 128 MYSLIBORZ- LAWY — droga na przelomie ostatniego roku zostala przekazana
w zarzad drég powiatowych,

e DW 205 ST. JAROSEAW- SLAWNO- w 2016 roku na drodze nie doszto do zadnego

wypadku,
e DW 160 CHOSZCZNO- ZIELENIEWO- w 2016 roku na drodze nie doszlo do zadnego

wypadku.

Jesli chodzi za$ o odcinki, ktore znalazly si¢ na liScie odcinkéw najbardziej niebezpiecznych
w roku 2016, a nie wchodzity w zakres tych odcinkéw w roku 2015 sa to odcinki na ktérych
wskaznik w ciagu ostatniego roku nieznacznie si¢ pogorszyl. Do odcinkéw tych naleza:
e 106 RZEWNOWO-GOLCZEWO- pogorszenie wskaznika z 14,8 na 15,9
e 147 STRZMIELE — Y.OBEZ- pogorszenie wskaznika z 14,8 na 15,7
e 177 MIROSLWIEC — TUCZNO- pogorszenie wskaznika z 14,7 na 15,6
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7 CECHY CHARAKTERYSTYCZNE BEZPIECZENSTWA NA
ZACHODNIOPOMORSKICH DROGACH WOJEWODZ-
KICH

Na podstawie opracowania, ktore stanowi efekt koficowy przeprowadzonych analiz,

mozna wyciagna¢ nastepujace wnioski:

e wypadki maja charakter rozproszony (nie koncentruja si¢ w tzw. ,,czarnych punktach”,
tak jak to ma miejsce na drogach krajowych). Na drogach wojewddzkich mozna jedynie
wyznaczy¢ odcinki niebezpieczne, dtugosci kilku lub kilkunastu kilometrow,

e na przestrzeni ostatnich 10 lat, nastapil bardzo duzy spadek ilosci wypadkéw (o 30% wigk-
szy niz §rednio do drég w Polsce). Jednak bardzo niepokojacym jest fakt, ze od 5 lat liczba
wypadkow przestata spadac,

e w poréwnaniu do innych sieci drogowych, na zachodniopomorskich drogach wojewddz-
kich jest zauwazalny, ponad dwukrotnie wigckszy, udzial wypadkéw z uderzeniem w
drzewo, stup lub znak drogowy, natomiast mniejszy jest udzial pieszych,

e w dalszym ciagu, wigkszo§¢ wypadkéw ma miejsce na terenie niezabudowanym (poza ,,bia-
tymi tablicami” miejscowosci), co odréznia drogi wojewddzkie od pozostatych sieci drog
(na sieci zachodniopomorskich drég wojewddzkich wlypadki na terenie zabudowanym sta-
nowia 32% ogdlu, w terenie niezabudowanym zas 68%, na drogach publicznych w woje-
wodztwie zachodniopomorskim wypadki na terenie zabudowanym stanowia 67%, w tere-
nie niezabudowanym zas 33%, jesli natomiast chodzi o sie¢ drég publicznych w Polsce
stosunek ten przedstawia si¢ nast¢pujaco, wypadki na terenie zabudowanym stanowia 71%,
a na terenie niezabudowanym 29%,

e wypadki ze skutkiem $miertelnym przewazaja na terenie niezabudowanym, co jest praw-
dopodobnie spowodowane wyzszymi predkosciami pojazdéw,

e brak wyraznych prawidtowosci wzrostu lub spadku wypadkowosci na przestrzeni lat.

Aby mozna byfo prowadzi¢ wnikliwe i na wysokim poziomie, analizy powstawania wy-
padkoéw na drogach wojewodzkich, koniecznym jest zbudowanie specjalnego systemu
zbierania i analizowania danych o wypadkach.

Sprawa jest tak wazna, Ze warto temu celowi poswigci¢ znacznie wigcej wysitku i zbudo-
wac system skutecznej walki o kazde Zycie, zdrowie i zmniejszenie cierpien uzytkowni-

kéw naszych drog
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